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Via e-post

"Landsortsfarleden”, Dnr M2019/00428/Me

Vid sammantrdffande den 13 mars i rubricerat drende podngterades frén sakigarna
att Sjofartsverkets ekonomiska berdkningar av fdrevarande projekt &Ar obsoleta.
Ddrvid anges bland annat féljande omstédndigheter.

Minskat transportbehov i farleden

Sjofartsverkets prognos baserat pd fdrutsdttningen av Skning av transporter &r
orealistisk sedan nya omvdrldsfaktorer tillkommit som vdsentligt reducerar
behovet av leden.

Sodertdlje hamn har rdknat med att ta 6ver trafik med olja fran Loudden fullt ut
under 2023, vilket nu inte ldngre &dr aktuellt. Det innebir en markant minskning
av trafik i aktuell farled jamfort med Sjofartsverkets trafikprognos foér
transporter till Sddertdlje. D& fossila brdnslen dr pd& vag att fasas ut skall
denna trafik minska i snabb takt redan i dagsldget, vilket &dven tycks vara
fallet enligt Sjotrafik 2021. Sodertdlje hamns onskan att ta in storre
oljetransporter dr det som i huvudsak motiverar ett stdrre djup i farleden,
vilket inte ldngre krévs.

Sjofartsverket har rdknat pa farledstrafiken delvis baserat pd Sddertdlje hamns
uppgifter och utgdtt ifrén trafiken 2017, ett &r i hdjdpunkten av en stark
hégkonjunktur och lagd pad en schablon av 1,9% per &r i dkning. I dagsldget &r
denna berdkning inaktuell. Statistik frdn Sjotrafik 2021 pekar generellt pad att
godstrafiken inte Okat ndmnvdrt sedan 2019 samt att hantering av rdolja och
petroleumprodukter minskat med 67 under 2021 jamfort med

pandemidret 2020. Aven dessa omstdndigheter ger belidgg for I_IAVS
att Sjofartsverkets berdkningar med 2017 som utgéngsar ir

inaktuella. (") RN

Upprop mot “Landsortefarleden” 2019



Nya ron om sidfartens miljdpdverkan
- utsldpp av skadliga dmnen
- bullers pdverkan pd livet i havet

Fortfarande &dr fartygstrafiks p8verkan pad havsmiljon otillrdckligt utredd, men
nya insikter framkommer stidndigt. Internationell sjdfart paverkar och kommer
under léng tid frambver att paverka luft och vatten negativt. Den havsvatten-
baserade "scrubbing” av rdkgaser for att minska emission av miljdhotande
fororeningar i luften innebdr att dessa féroreningar istdllet hamnar i vattnet,
se Havsutsikt 1/2021 — En fdrorenande fdljetong.

P4 senare tid har #dven den starkt negativa inverkan frdn buller p& havslevande
ddggdjur, fisk och figel undersdkts och uppmirksammats alltmer, vilket gor det
dn mer felaktigt att utdka storleken pd& fartyg i innerskidrgdrden med péverkan pé
bland annat fagelskyddsomréden.

Kostnadseffektiva atgirder i transportarbetet

Effektiv riskhantering

Ett huvudmotiv som framfdrts av Sjofartsverket f6r Landsortsfarleden dr att
risken f8r allvarliga olyckor teoretiskt skulle minskas. Denna “minskade risk”
har getts ett betydande vdrde 1 Sjofartsverkets nettokalkyl for farleden. I
riskkalkylen, bilaga E till Sjdfartsverkets begidran om tilldtlighet, pdstds en
allvarlig olycka riskeras var 632:a &r, medan en ny dragning skulle reducera
risken till var 8.695:e 4r. Riskmatematiken p&minner om Tage Danielssons berdmda
utredning av Harrisburg-olyckan, som intrdffade trots varande helt osannolik. I
likhet med Harrisburg bortser Sjdfartsverket frédn den fara som den minskliga
faktorn utgdr, exempelvis i samband med alkohol eller trdtthet. Detta har pa
senare tid varit orsak till minst en svdr olycka med rammad bat och dédsfall pé
oppet hav i sédra Ostersjon.

Kostnadsbedomning

Riksrevisionen har bdde tidigare och senast i rapport Skr. 2021/22:80 framhallit
att Trafikverkets uppskattning vilar pad Sjofartsverkets tidigare liémnade
uppgifter, vilka mdste revideras kraftigt sedan ofdrutsedda omstdndigheter
framkommit och fortsdtter att komma fram. Mycket har hédnt sedan kostnad och
nytta med farleden beddmdes av Sjofartsverket och Trafikverket.

Samhdllsnytta

Kostnaderna jadmfort med den i nationella planen berdknade nyttan med
Landsortsfarleden vidgde tidigare jamt. Med den konstaterade trafikminskningen
och underskattningen av kostnadsbilden kan projektet konstateras som varande
icke lonsamt.

Som sakdgarna i tidigare inlagor understrukit finns andra miljomdssigt
overlidgsna transportalternativ for gods till Madlardalen och Stockholm, vilka
transportalternativ ldmnats outredda av Sjofartsverket.



Den militdra sdkerheten

Forsvaret bdr yttra sig med utgangspunkt i det tillspetsade sidkerhetsldget i
Ostersjon och Sveriges ansdkan om intrdde i NATO. Vad férsvarsmakten anser om
oppnande av en vdlspridngd fartygsautostrada in till centralort i Sveriges mest
tdtbebyggda omrédde médste utvidrderas.
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