Datum for senaste revidering: 2017-10-12

SAMMANSTALLNING AV OCH SIOFARTSVERKETS KOMMENTARER TILL INKOMNA YTTRANDEN EFTER KUNGORELSE AV MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
(MKB) FOR INRATTANDE AV NY FARLED

Kungorelsen av MKB sker i syfte att inhdmta synpunkter pa innehall och utformning av MKB inf6r ldnsstyrelsens godkdnnande och de synpunkter pa

projektet i sak som framforts bemots darfor inte i detta skede. For beskrivning av processen hanvisas till MKB avsnitt 3.

Part

Fastighet

Huvudsaklig invandning/ Synpunkter

Kommentar

Nynashamns kommun,
2017-08-24

Nyndshamns kommun beklagar att man inte utsetts
till remissinstans trots att farleden stracker sig
genom kommunen. Overlag visar miljokonsekvens-
beskrivningen att en ny dragning av Landsorts-
farleden okar sakerheten pa strackan, vilket ar
positivt.

Det som MKB:n inte tar stéllning till &r om det ar
[ampligt att med bat frakta olja genom den tranga
Landsortsfarleden. Oberoende av strackning skulle
en olycka med en oljetransport innebéra att stora
delar av Himmefjarden och 6vriga delar av leden
drabbas hart vid ett oljeutslapp. Det skulle da sla
mot djur och vaxtliv, mot fisket och strandliv, mot
rekreation och friluftsliv.

Kommunen kanner oro 6ver hur muddringsarbetet
kan paverka dricksvattnet tex genom
salttvattenintrangning i bade grundvattenmagasin
samt i borrade brunnar. Kommunen har dven en viss
oro foér hur den nya strackningen kommer att

Representant fran Nyndshamns kommun har tagits upp
pa sandlistan och erhallit besked om kungoérelsen den 22
Juni genom e-post fran Sjofartsverket. Annons i riks- och
ortstidningar inférdes under perioden 21-25 Juni.

Landsortsfarleden ar en befintlig farled och
oljetransporter sker redan idag. Inrdttande av tva nya
farledsavsnitt innebar en forbattring av sdakerheten och
minskad risk for olyckor. Fragan om risk- och sakerhet
har utretts i sarskild underlagsrapport till MKB.

De nya farledsavsnitten innebar mycket begransad
muddring. Konsekvenserna for inrdttandet framgar av
MKB kap 8. Konsekvenserna av den mer omfattande
muddring som sker i ndsta steg kommer att studeras
vidare i kommande MKB for vattenverksamhet, men det




paverka vissa lokala omraden pa Nynashamnssidan i
form av svallvagor vid badplatser, bryggor,
fiskerattigheter, fiskeplatser och kansliga
naturomraden.

har dnnu inte framkommit nagot som tyder pa att det
finns risk for paverkan pa grundvattenmagasin eller
borrade brunnar.

Transportstyrelsen,
2017-08-28

Transportstyrelsens yttrande ar ur sjofartssynpunkt.
Transportstyrelsen har tagit del av den framtagna
MKB:n med tillhérande underlagsrapporter och
Ovrigt samradsmaterial. Transportstyrelsen anser att
MKB pa ett tillfredsstédllande satt beskriver
foreslagen ny farled gentemot andra alternativ och
nollalternativet samt utreder risk och sakerhet vad
géller sjotrafiken i den nya farleden.

Sportfiskarna

Sportfiskarna anser att strackan fran Himmerfjarden
in till S6dertalje Hamn &r den del som riskerar att
forstéras mest vid inrattandet av en ny farled. Det
grunda omradet inomskars hyser viktiga
reproduktionslokaler for fisksamhéllet. Det mynnar
dven ett flertal viktiga dar med havsoérings-
reproduktion. Risken finns att stora vassvikar och
vegetationssamhallen paverkas. Sportfiskarna
menar att utredningarna inte tar hansyn till
nuvarande situation lokalt samt eventuella féljder
av en ny farled.

Sportfiskarna anser att Sjofartsverket bér informera
allmanheten om negativa effekter av inrdttandet av
farleden samt presentera forslag pa kompensations-
atgarder som kommer att kravas bade till féljd av
fysiska ingrepp sasom muddringar och till foljd av
nyttjandet av farleden (svall m.m. fran fartyg).
Sportfiskarna bidrar garna med synpunkter vad

Nu aktuell MKB samt tillatlighetsprévning avser strackor
som inte berdrs av yttrandet. De fragor som tas upp av
Sportfiskarna kommer ddaremot att inga i kommande
MKB for vattenverksamhet.

Infor MKB om inrattande genomférde Sjofartsverket
samrad med bade myndigheter, organisationer och
allmanhet under hosten 2016. Ett liknande samrad
kommer att genomforas inféor MKB om
vattenverksamhet. | processen for vattenverksamhet
kommer behov av kompensationsatgarder att studeras. |
detta arbete kommer Sjofartsverket att kontakta bl a




géller mojligheter for kompensation. Nagon form av
uppfoéljningsprogram bor ocksa tas fram.

Sportfiskarna. | samband med ansékan om
vattenverksamhet upprattas ocksa ett kontrollprogram.

SYVAB,
2017-09-07

SYVAB anser att informationen om att MKB
kungjorts varit bristfallig.

SYVAB konstaterar att skillnaden mellan MKB f6r
tillatlighet och kommande MKB for
vattenverksamhet ar otydlig. Bl a lyfter man fram
utvarderingen mot de nationella miljomalen.

SYVAB anser att konsekvensbedémningen avseende
paverkan pa fisket ur friluftssynpunkt ar felaktig och
att fritidsfisket kan paverkas.

SYVAB hénvisar till sitt yttrande fran 2016-09-15 dar
det framgar en oro for att pagaende vetenskapliga
undersokningar och kontrollprogram kan paverkas
av muddring och muddertippning.

SYVAB papekar att hela omradet fran Sodertélje till
Landsort ar s k LTER omrade (Long Term Ecological
Research). SYVAB lyfter framfor allt risken att
trosklarna vid Skanssundet, Brandalsund och
Flasklosa paverkas.

Kungorelse har skett genom annonsering i riks- och
ortstidningar under perioden 21-25 Juni. Vidare har
kontakter [6pande skett med SYVAB. Representant fran
SYVAB har tagits upp pa sandlistan och erhallit besked
om kungorelsen den 22 Juni genom e-post fran
Sjofartsverket.

Sjofartsverket har reviderat MKB, kapitel 1 for att
tydligare markera skillnaden mellan inrdttandeprocessen
samt tillstandsprocessen.

Sjofartsverket har tagit till sig synpunkterna avseende
paverkan pa fritidsfisket och har reviderat MKB, avsnitt
8.5.

Muddringen av de nya farledsavsnitten ar mycket
begrédnsad. Infor kommande arbete med
vattenverksamhet kommer Sj6fartsverket att kontakta
SYVAB for en diskussion kring vilken hansyn som kan
behova vidtas.

LTER beskrivs i MKB avsnitt 7.3 och har fortydligats i
avsnitt 8.2. Inrdttandet av de nya farledsavsnitten beror
inte omradet fran Skanssundet och norrut. Dessa
hanteras i kommande ansékan om vattenverksamhet.
Infor denna kommer Sj6fartsverket att kontakta SYVAB
for diskussion kring omradets varden och behov av
atgérder.




SYVAB ifragasatter genomfdrda inventeringar
avseende bottenfauna, makrofyter och fisk.

SYVAB papekar ett sakfel fran VISS angaende
tillférseln av ndringsamnen fran utsjon.

SYVAB papekar att utsldppspunkten annu inte
flyttats fran 25 m djup till 10 m djup. Man visar
ocksa oro for att troskeldjupet i kritiska sund ska
paverkas samt att det ar av stor vikt med
uppféljning och kontroll utifran de vetenskapliga
undersoékningar som genomfors i omradet.

De undersokningar som utforts i ett tidigt skede av
projektet har inte syftat till att mata eventuella effekter
av atgarderna utan att ge en bild av vilka typer av
ekosystem som finns i omradet och vilka arter och
biotoper som skulle kunna paverkas av projektet. Detta
har fortydligats i MKB, avsnitt 8.2.

Den i SYVAB:s yttrande kommenterade texten angaende
tillférsel av ndringsdmnen fran utsjon i avsnitt 8.4 i MKB
avser inte att beskriva 6vergddningssituationen och
atgarder for att motverka sddan paverkan i
kustvattenomradet utan &r en redovisning av grund for
géallande MKN for de aktuella vattenférekomsterna.

| MKB, avsnitt 8.9 har ett fortydligande inforts angaende
utslappspunkten. MKB avser en framtida situation och
vid denna forutsatts ledningen vara flyttad. Paverkan pa
vattenomsattningen har kommenterats i MKB, avsnitt
8.9 men beddms inte foranleda nagon ytterligare
utredning i detta skede utan kommer att utredas
narmare i kommande MKB for vattenverksamhet. |
samband med detta kommer ocksa ett kontrollprogram
att upprattas. Sjofartsverket kommer att kontakta SYVAB
for diskussion kring pagaende forskning och behov av
atgarder.

Sodertorns natur- och
kulturvardsforening,
2017-08-28

Foreningen lyfter fram de stora varden som finns
langs Lison och &r oroliga for paverkan fran ljus fran
fyrar och buller.

Foreningen anser att bara relatera till generella
gransvarden for ljud (gréansvarden som ar avsedda
att anvandas i bullriga tatorter) och en

Sjofartsverket har reviderat MKB, avsnitt 8.5 med
fordjupade beskrivningar av omradets varden for boende
och rekreation.

| MKB, avsnitt 5.5 redovisas paverkan fran fyrljus och de
mojligheter som finns att skarma bort ljuset. Detta for att
begrédnsa paverkan pa kringliggande bostader.




"paverkansgrans” pa 500 meter ar ett inskrdankt och
formellt satt att forhalla sig till fordndringen av
miljon i omradet. | nuldget ar stora delar av
fritidshusbebyggelsen pa Lison och langs
Himmerfjardens Ostra sida nastan helt ostorda av
buller fran trafik och industri, vilket ar sallsynt i
Stockholms narhet. Méjligheten till att uppleva en
ostord miljo ar mycket vardefull och en stor del av
omradets upplevda varde som rekreationsomrade.

Foreningen framfor synpunkter i sak rérande den
foreslagna farledens placering samt paverkan pa
riksintresset for friluftsliv.

Vidare anser foreningen att ledens vastliga
strackning bibehalls eller att alternativet med en
dragning mitt i Himmerfjarden utreds noggrannare.
Detta alternativ har behandlats mycket flyktigt
hittills i utredningen: ”"Har inte berdknats, men
muddringen bedéms som stor da ett grundomrade
passeras” (sid 27 i miljokonsekvensbeskrivningen).

Det finns inga antagna riktvarden for fartygstrafik i
Sverige. De riktvarden som anvants i tidigare
farledsutredningar ar de for infrastruktur och samma
tillvagagangssatt anvands for Landsortsfarleden, vilket
fortydligats i MKB avsnitt 8.6. Dessa riktvarden anvands
for bade tatorter och landsbygd. Av MKB avsnitt 8.5
framgar s k tysta omraden som har ett rekommenderat
riktvarde pa 45 dBA.

Redovisning av de riksintressen som berér omradet
framgar av MKB avsnitt 7.1.

MKB, avsnitt 5.3 har kompletterats med en mer utforlig
beskrivning av farledsalternativet i mitten av
Himmerfjarden.

Foreningen Havsorn.info,
2017-08-24

Foreningen anser att MKB med bilagor inte utvisar
behov av storre fartyg i Landsortsfarleden an idag
och att en etablering av en ny farledsstrackning i
den norra bagen, Oaxen-Skanssundet, respektive
den sbédra bagen Fifang-Regarn, inte ar
sjosdakerhetsmassigt motiverad. Féreningen
ifragasatter riskanalysen samt hur processen enligt
bl a fyrstegsprincipen genomforts.

Foreningen anser dven att de bada ansokta

Behovet av sakerhetshéjande atgarder har utretts i
farledsutredningen i avsnitt 5.3 i MKB och verifierats
genom den nautiska riskanalysen som finns som
underlagsrapport till MKB samt beskrivits i MKB avsnitt
8.7.

Hur fyrstegsprincipen hanterats i projektet framgar av
Trafikverkets atgardsvalsstudie (2015-02-20 ) som ocksa
funnits tillgénglig via hemsidan.

Redovisning av de riksintressen som berér omradet




farledsbagarna inkraktar pa riksintressen for
naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, fiske m.m

Foreningen ifragasatter den bullerutredning som
gjorts och anser att de nya farledsstrackningarna
innebar en oacceptabel bullerexponering for ett
stort antal fasta bostader och fritidsbostader utefter
framst Lis6landets vastra kuststrackning. Man lyfter
ocksa fragan kring buller i friluftsomraden samt
konstaterar att buller fran anlaggningsskedet
saknas.

Foreningen lyfter risken for paverkan pa
landskapsbilden till foljd av nya fyrar och
fartygstrafik.

Foreningen papekar att enskilt 4gda
vattenfastigheter kranks och att detta inte hanteras
i MKB.

Foreningen ifragasatter genomfort kustprovfiske
och anser bl a att information i rapporten saknas.
Man har ocksa bilagt underlag fran omradets
yrkesfiskare.

Foreningen havdar i ett sarskilt yttrande att den
fagelutredning som genomforts ar otillracklig och

missvisande.

Foreningen konstaterar att resultaten avseende

framgar av MKB avsnitt 7.1.

Sjofartsverket har reviderat MKB, avsnitt 8.5 med
fordjupade beskrivningar av omradets varden for boende
och rekreation.

Det finns inga antagna riktvarden for fartygstrafik i
Sverige. De riktvarden som anvants i tidigare
farledsutredningar ar de for infrastruktur och samma
tillvagagangssatt anvands for Landsortsfarleden. Dessa
riktvarden anvéants for bade tatorter och landsbygd. Av
MKB avsnitt 8.5 framgar s k tysta omraden som har ett
rekommenderat riktvarde pa 45 dBA. Buller har
fortydligats i MKB avsnitt 8.6.

Landskapsbild hanteras i MKB avsnitt 8.10.

De vattenréttsliga fragorna kommer att hanteras i
samband med ansdkan om vattenverksamhet enligt
miljobalken 11 kap.

Underlagsrapporten om kustprovfiske har uppdaterats
med fangstprotokoll. | MKB redovisas yrkesfiske i avsnitt
8.8. | figur 51 i detta avsnitt finns den information som
yrkesfiskarna lamnat inlagd.

Syftet med den oversiktliga fagelutredning som
genomforts ar att utgora underlag for tillatligheten. Infor
ansokan om vattenverksamhet kommer en férdjupad
inventering att genomforas.

Figuren som foreningen hanvisar till ar SGU:s




erosion ar missvisande och ifragasatter bl a MKB
figur 28 som visar att en stor del av den Ostra
stranden ar utberg. Man saknar ocksa information
om is och vibrationer samt muddrings- och
sprangningsarbeten under byggtid.

jordartskarta. Kartan har reviderats samt dven omrades-
beskrivningarna i MKB sa att kadnsligheten tydligare
framgar, se avsnitt 8.1. Fragor hanforliga till is hanteras i
MKB avsnitt 8.1.3.2. Vibrationer hanteras i MKB avsnitt
8.6. Byggtiden redovisas i kommande MKB f6r
vattenverksamhet.

Foreningen Flottans man

Foreningen ar orolig for 6kad erosion vid sin
anlaggning pa Notholmen och konstaterar att
projektet sannolikt innebar att risken for erosion
Okar. Foreningen dskar darfér om stod for
skyddsatgarder.

Sjofartsverket avser att kontakta foreningen infor
genomforande av projektet for att diskutera stod for
eventuella atgéarder.

Sandviks
tomtagareforening,
Sandviks vagférening och
Sandviksbryggornas
samfillighetsforening,
2017-08-27

De aktuella foreningarna har yttrat sig genom sin
gemensamma ordférande och sammanfattar sina
synpunkter pa MKB enligt féljande:

Den nya farledens exakta tankta lage/avgransningar
over eller intill fastigheten Sandvik 2:1 framgar inte
av MKB till en sadan noggrannhet att inkrdktande
och paverkan gar att bedéma fullt ut och ddrmed
kan MKB inte godkdnnas.

Tva ljusbojar ser ut att planeras att forlaggas pa
Sandviks enskilda vattenomrade, varav en pa
Hallegrund, och en nagot séder diarom, se MKB,
bilaga Riskanalys Landsortsfarleden, sid 14, vilket
Sandviks Tomtagareférening, fastighetsagare,
motsatter sig.

Inverkan av svall, vagor och is ar ytterskt
summariskt hanterad i MKB. Den beddmning som
gjorts ar mycket missvisande for kusten vid Sandvik

Tillatlighetsprovningen ska avgéra om farleden far
anlaggas eller inte. | en kommande ansékan om
vattenverksamhet enligt miljdbalken 11 kap hanteras
utforandet och fragor avseende enskilda fastigheter
utreds mer i detalj.

MKB avsnitt 5.5 har fortydligats med ytterligare
information kring bojar och prickar och 6vrig utmarkning.
Sjofartsverket arbetar med teknik for att bojarna bara
ska behdva tdandas nar fartyg passerar.

| underlagsrapporten avseende vagor hanteras svall,
vagor och is. Is hanteras dven i riskanalysen. Rapporterna
utgar fran kdnda forhallanden och har modellerats




2:1, vilket hindrar att MKB kan godkannas.

Bullerpaverkan beskriven i MKB ger en felaktig bild
av miljon i Sandvik, ger en otydlig och missvisande
bild av det buller som fartygen medfoér samt tar inte
hansyn till Naturvardsverkets riktlinjer for ett
omrade av Sandviks karaktar pa ett korrekt vis.

Inskrankningar i nyttjandet av Sandviks
vattenomrade for fiske, bad, vatten- och is-sport,
har utan tydlig grund bedémts ha mindre
nyttovarde an att lagga till ytterligare en farled.
Slutsatsen kan starkt irdgasattas.

Till en stor kostnad, bade av vara sakttemedel och
miljovarden, vill Sjéfartsverket astadkomma en
marginell sdkerhetsférbattring for att nagot storre
smafartyg, som redan idag tycks kunna ga i befintlig
farled, men som det (dnnu) inte finns nagot
kommersiellt behov av.

utifran praxis och den erfarenhet Sj6fartsverket och den
ansvariga konsulterna har fran andra projekt. Angaende
beskrivningar av berérda omraden har dessa reviderats i
MKB avsnitt 8.1.

Av redovisningen av buller framgar att det inte finns
nagra riktvarden for buller fran fartygstrafik. De
riktvarden som anvants i tidigare farledsytredningar ar
de for infrastruktur och samma tillvégagangssatt
anvands for Landsortsfarleden. Buller har darfér
bedémts enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader, vilket fortydligats i MKB avsnitt 8.6.

Redovisning av de riksintressen som berér omradet
framgar av MKB avsnitt 7.1.

Nyttan av farleden redovisas i MKB kapitel 2.

Jan-Olov Hallberg
Grimsta 4:30

Granholmen kommer i det nya forslaget att bli
extremt utsatt da det ar den enskilda kuststracka
som kommer allra ndrmast farleden. Detta framgar
tydligt av saval kartor som i den animerade film som
finns pa er hemsida. Farledens kant kommer att
ligga uppskattningsvis endast knappt 100 meter fran
stranden. Farledens mitt blir ndgot langre bort men
fortfarande valdigt nara.

MKB avsnitt 6.2 har kompletterats med uppgiften att
berdkningar och modelleringar utgar fran troligt
farledsspar, vilket ligger ca 300 meter fran Granholmen.
Farledsytan visar pa inom vilket omrade atgarder
behover genomfdras for att sdkerstalla farledens
sakerhet.




Jag staller mig starkt tvivlande till de antaganden
om bullernivaer som finns i MKB. Redan idag hors
ljudet val fran lastbatarna som trafikerar den gamla,
vastliga farleden, och i den Ostliga strackningen
kommer detta (o)ljud att 6ka kraftigt. Och det blir
da per definition varst for de 2 fastigheter som
ligger ndrmast farleden, alltsa Granholmen (Grimsta
4:31 och 4:30).

Min invandning galler dven fragan om erosion. |
MKB uttrycks att 6stra stranden mer eller mindre
enbart bestar av urberg. Detta stammer i vart fall
inte for Grimsta 4:31, vars kuststracka utgors av
laglant sten- och lerstrand, samt dven strandang och
vass med rikt fisk- och fagelliv. Jag befarar att det
kommer att bli en kraftigt negativ paverkan av
erosion pga svall om den nya farleden genomfors.

Buller hanteras i MKB avsnitt 8.6 samt underlagsrapport.

MKB avsnitt 8.1 har kompletterats med ytterligare
uppgifter avseende erosion. Fragan kommer att
fordjupas ytterligare i samband med MKB for
vattenverksamhet.

Per Nilsson

Per Nilsson konstaterar att Sjofartsverket inte
beskrivit badplatser och hamnar korrekt (figur 45). |
omradet Ragnardk som ligger mycket néra den
foreslagna farleden finns bade smabatshamn (ca 40
platser) och badplats fér omradet, se bifogad karta.

De badplatser som redovisas i MKB avsnitt 8.5 dr de som
ar tillgangliga for allmanheten och har sammanstallts via
underlag fran respektive kommun. Har har vi inte kunnat
hitta nagon badplats i Ragnharok.

Thomas Larsson

Kunde inte hitta mitt svar till samradet i
Samradsredogorelsen fran 2017-06-22. Svaret
skickades som mail och som brev den 25/10 -16. Hur
kommer det sig? Ar det registererat?

| det yttrande som lamnades i oktober 2016 lyfts
foljande synpunkter:

Sjofartsverket beklagar detta och konstaterar att det kan
beror pa att Thomas svarat tva ganger. Yttrandet finns
dock registrerat.

Synpunkterna har sammanfattats och kommenteras
enligt féljande:




Oro for bullerstérning fran fartygen, bade buller fran
maskinerna och det lagfrekventa ljudet fran
propellrar, samt dven buller fran fritidsbatarna.

Oro for ljusstérningar fran fartygen och fran bojar
och fyrar.

Oro for luktstorningar av avgaser fran fartyg som
anvander samre kvaliteter av eldningsolja.

Oro for att svall och tryckvagor fran fartygen
kommer att leda till erosion och risk fér avsankning i
smabatshamnen.

| yttrandet yrkades pa att forutsattningarna for att
behalla den nuvarande vastra farleden ocksa utreds
i miljokonsekvensbeskrivningen, samt att
konsekvenserna av den féreslagna ostliga leden
utreds ytterligare vad galler Ragnardok.

En bullerutredning for driftskedet ingar som
underlagsrapport till MKB.

Ljusstérningar hanteras i MKB kap 5.5 och 8.10. Ljus fran
fyrar kommer att skdrmas sa att det bara lyser i farleden.
Sjofartsverket arbetar med tekniken fran bojar sa att
dessa bara ska tandas nar ett fartyg passerar.

Samma krav pa fartygen i den nya farleden kommer att
gélla som i nuvarande farled.

En sarskild utredning kring paverkan fran vagor ingar som
underlagsrapport till MKB.

Av MKB avsnitt 5.3 framgar studerade alternativ och
varfor de valts bort. Det valda alternativet har fordjupats
i MKB. Genomférandet kommer att hanteras ytterligare i
MKB for vattenverksamhet.




