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KOMPLETTERANDE YTTRANDE

Bakgrund

”Havs8rn” 4r en samlingsbeteckning fér den miljégrupp bestdende av sakidgarna
Richard Bergflo, jurist, Lena Bristrand, IT-konsult och verksamhetsanalytiker,
Jan Bédcklund, professor emeritus KTH, Hans Lennartsson, byggnadsingenjér, Bjdrn-
Erik Pettersson, bonde, Bjorn Rosengren, advokat, och Henrik Winberg, ingenjoér,
vilken genom fullmakter idag bitridder 1 230 fastighetsdgare samt samfilligheter
och tomtédgarfdreningar huvudsakligen lings Lisds vidstkust enligt tidigare
ingivna sak#dgarforteckningar, senast till sakdgarnas yttrande av den 27
september 2018 till Sjdfartsverket. Darutdver har sakdgarna yttrat sig dver
Sjofartsverkets olika miljékonsekvensbeskrivningar i yttranden av den 24 augusti
2017, 30 november 2017 samt 10 juli 2018. Nu angivna yttranden har samlats i en
pdrm som tidigare Gverldmnats till Miljédepartementet.

Sedan Miljédepartementet den 29 juni 2020 forelagt Sjofartsverket att inkomma
med i departementets skrivelse angivna fértydliganden har Sjéfartsverket yttrat
sig den 12 oktober 2020.

Sjofartsverkets skrivelse av den 12 oktober 2020

I den inledande sammanfattningen s 3 gdrs fran Sjéfartsverket en antydan att
divergera begdran om tilldtlighet genom uppdelning av farledsprojektet i tva
skilda delar. Oavsett detta skall en samlad beddmning gdras av hela projektet
frdn Miljodepartementets sida i enlighet med Hogsta domstolens avgdrande

NJA 2008 s 748.

Sjofartsverket hdvdar alltjidmt att etablering av tvéa kompletterande
farledsbdgar, Fifdng-Regarn respektive Oaxen-Skansundet, skulle innebidra en
"betydande sdkerhetshdjning” av farledsstrdckningen. Som sakigarna nidrmare i
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sina yttranden understrukit dr Sj6fartsverkets redovisning av intridffade
kollisioner och grundstdtningar inte relevant di incidenter inom de delar av den
befintliga farleden som avses kompletteras med de nya bdgarna begrinsar sig till
tre — tvd incidenter 1996 och en 2001. Huruvida incidenterna ifrdga féranletts
av fartygsfel, den minskliga faktorn eller farledens stridckning &r inte
redovisat. En nédrmare analys dterfinns i sakégarnas yttrande till Linsstyrelsen
av den 10 juli 2018, ss 3-4 med bilagorna 1 a och 1 b.

Stockholms universitet har i sitt remissyttrande av den 28 september 2018 anfdrt
kritik mot Sjofartsverkets bristande redogsrelse &ver anférda incidenter.
Universitetet skriver pid s 1 n:

?Sdkerhetsanalysen bdr kompletteras med en noggrann genomgang av
omstdndigheterna kring tidigare olyckstillbud samt dessas
lokalisering. En grundlig analys bér tillfogas om och hur dessa
olyckor kunnat undvikas genom en ny farledsdragning och hur stoérre
fartygsstorlek hade kunnat paverka olycksforloppet?”.

Muddring ss 5-11

Lansstyrelsen har i sitt beslut av den 10 juli 2018, enligt vilket beslut
Sjofartsverkets miljokonsekvensbeskrivning godkints, angivit:

“Lénsstyrelsen tar i detta beslut inte stdllning till om beskrivna
miljokonsekvenser kan accepteras, utan bara att underlaget kan ligga
till grund foér efterfdljande beslut enligt ovan angivna lag.”

Under remissfdrfarandet har betidnkligheter, men &ven allvarlig kritik, anfdrts
mot projektet.

1) Havs- och vattenmyndigheten har i remissyttrande av den 31 oktober 2018
anfért synpunkter och betidnkligheter avseende effekterna av ansdkta muddrings-
och dumpningsarbeten pd vattenkvalitet och naturmiljo.

2) Sveriges geologiska undersdkning, SGU, har i remissyttrande den 21 september
2018 understrukit vikten av att de bottenomriden som kommer att péverkas
detaljerat undersdks med avseende pi bottenmaterial med tydlig anvisning om hur
denna undersdkning skall genomféras.

3) Stockholms universitet har i remissyttrande av den 28 september 2018
utfdrligt och noggrant i sitt niosidiga yttrande anvisat vilka férberedande
undersdkningar och itgidrder som oundgingligen mdste vidtas for att méjliggdra en
beddmning av projektets genomférbarhet.

4) Skog Dr Per Hansson har i sin analys av den 13 november 2020 &ven belyst
bristerna i redovisningen samt effekterna av muddringar och dumpningar.

Sjofartsverket har i sitt yttrande av den 12 oktober 2020 pd s 6 punkt 1.2.3
kortfattat anfdrt att sedimenten inom muddringsomrddena undersdkts genom

provtagning utan redovisning i tabellform av platser, omfattning och metod 1
enlighet med de krav pd miljdsidkerhet som Stockholms universitet i sitt ovan
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angivna remissyttrande ldmnat en noggrann redogdrelse dver. Hirvid skall dven
noteras att Sjofartsverket i1 sitt svar angdende pdverkan pd miljdkvalitetsnormer
hénfdér sig till beddmningar, inte vetenskapligt utfdrda médtningar pa plats i
enlighet med Stockholms universitets anvisningar.

Under punkten 1.5 hidnfér sig Sjdfartsverket till gjorda LTER-mdtningar utan att
dessa redovisats.

Sjofartsverket infdr nu i sitt svar begreppet ”teoretiskt fast m3” (Tfm) medan
det i verkligheten rér sig om 18s volym, det vill sdga de volymer som rent
faktiskt tas upp och som har en visentligt stdrre omfattning 4n motsvarande
massor i torkat skick. Massor som tas upp dterliggs i vitt skick.

2.2 Natura 2000-omrdden

P4 s 12 anges att ndgon p&verkan pd miljén i ndgot Natura 2000-omride inte
beddms ske, medan Sjéfartsverket pd s l4n och s 158 anger att pdverkan pa miljdn
i Natura 2000-omrddena “kommer att bli begrinsad”. I vilken omfattning och pa
vilket sétt Natura 2000-skyddade omrdden berdrs midste preciseras.

2.3 Alfdgel och ejder

Sakdgarna har den 25 november 2020 till departementet ingivit en analys
genomfdrd av Skog Dr och ornitologen Per Hansson, vilken hir dberopas som
vetenskaplig analys av verkliga férhdllanden gentemot Sjdfartsverkets
oversiktliga beddmning.

Havs och Vattenmyndigheten har i remissyttrande av den 31 oktober 2018 erinrat
om att dven om nya farledsavsnitt skulle etableras innebidr det fartygstrafik i
sdvdl den befintliga farleden som i1 de ansdkta farledsbdgarna samt
nédvidndigheten av nidrmare analys av hur muddring, dumpning, erosionsskydd pa
kdnsliga bottenomrdden pdverkar undervattensvegetationen och omriden med
bldmussla.

Stockholms universitet har i remissyttrande av den 28 september 2018
understrukit att omrddets betydelse f&r den starkt decimerade alfdgeln har
underskattats.

Sammanfattningsvis finner sakigarna med &beropande av anférda remissyttranden
samt Skog Dr Per Hanssons utredning att Sjéfartsverket inte tillrédckligt har
konkretiserat sitt underlag i enlighet med MiljSédepartementets foreldggande av
den 29 juni 2020.

Miljobalken 6 kap

1 § stadgar vad som krdvs avseende strategiska och specifika beskrivningar samt
identifieringar vid en miljsbeddmning till frimjande av en h&llbar utveckling.

En hdllbar utveckling inkluderar inte en tillfalligt marknadsanpassad uttkning
av transporter av fossila branslen.
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2 § Miljoeffekter skall beaktas avseende bland annat befolkning, djur,
véxtarter, biologisk mangfald, landskap, bebyggelse, kulturmilj®d samt andra
delar av miljén.

Utveckling av miljdeffekterna i angivna hinseenden har sakdgarna verkstdllt i
avgivna yttranden &ver miljdkonsekvensbeskrivningarna.

35 § punkt 2 Miljokonsekvensbeskrivningen skall innehilla uppgifter om
alternativa 18sningar fér verksamheten.

Havs- och vattenmyndigheten har i sitt remissyttrande av den 26 september 2018
noterat att Sjofartsverket inte redovisat ndgra alternativ for att flytta hamnen
till ett mer lédttillgéngligt omrdde utan trdnga passager.

Stockholms universitet har i sitt remissyttrande av den 28 september 2018 s 26
anfort:
”Behovsanalysen fér den nya farleden bér uppdateras med anledning av
byggandet av Norviks hamn samt m&jligheten att Bergs oljehamn i
Stockholm inte liggs ned, efter Mark- och miljodomstolens beslut att
inte godkénna Nacka kommuns uppsidgning av tomtritten”.

Sakdgarna har, bland annat i sitt yttrande till Linsstyrelsen av den 30 november
2017 s 2 med bilaga 2, pitalat avsaknaden av redovisning av alternativa platser
i1 miljdkonsekvensbeskrivningen.

Sjofartsverket har inte hdrsammat angivna anmdrkningar, varav fdljer att
miljdkonsekvensbeskrivningen inte #r upprittad i enlighet med Miljébalkens krav.

Norviks hamn i Nyndshamn dgs av Stockholms Hamnar. Hamnen omfattar 1 400
kajmeter med ett vattendjup om 15,3 m, vilket gdér att hamnen kan anldpas av
fartyg av den storlek som Sjofartsverkets ansdkan avseende Landsortsfarleden
omfattar utan passager i den inre skdrgdrden. Hamnanlidggningen ansluter till
jarnvégsndtet och Banverket har enligt uppgift beslutat om f&rstédrkning av
befintligt jdrnvdgsnit med bland annat dubbelspdr sd att anknytningen till och
frdn Nyndshamn till sdédra och vidstra stambanan forstidrks.

Nyndshamns oljehamn dr inte redovisad i mil jokonsekvensbeskrivningen.

En godsomlastning &r nddvindig for att gods skall kunna transporteras vidare in
i Mdlaren sjoviagen di fartygslidngden i Sodertédlje sluss dven efter ombyggnaden
4r begrdnsad till 160 m. Omlastning till mindre fartyg kan ddrvid ske i
Nyndshamn.

I och med avsaknaden av redogbrelse fér alternativa platser foreligger hinder
mot tilldtlighet.
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35 § punkt 4 En identifiering, beskrivning och bedémning skall ges &ver
miljSeffekter dven till f61jd av yttre hiéndelser.

Myndigheten f&r samhdllsskydd och beredskap, MSB, anfér i sitt remissyttrande av
den 12 oktober 2018:

”MSB noterar att oljeskyddsberedskap inte behandlas i underlaget. Det
dr en allt foér allvarlig brist foér att MSB ska kunna tillstyrka
férslaget till nya farledsbigar.”

Sammanfattning

Sjéfartsverkets anstkan om tilldtlighet uppvisar #ven efter Sjéfartsverkets
yttrande av den 12 oktober 2020 sddana brister att férutsdttningarna for
tillstdnd saknas.

Himmer- och Svdrdsfjirdarna utanfdr Lisd vistkust utgdr ett jungfruligt
naturomrdde skyddat av riksintresse for s&vil naturvird som friluftsliv. Dédrvid
mdste det vara otdnkbart att tillst&nd kan limnas till ett projekt som
huvudsakligen syftar till att Ska transporter av fossila bridnslen genom en
skyddad inre skdrgdrdsmiljs. Sjofartsverkets huvudgrund f6r ansékan bestir i:

?Ytterst dr det dock marknaden och oljebolagen som styr vilka
alternativ som kommer att realiseras”.

Projektet strider inte bara i en ling rad avseenden mot Miljobalkens
bestdmmelser, utan #dven mot Regeringens breda arbete i kampen mot en synnerligen
akut miljdsituation, bland annat genom utfasning av fossila bridnslen. Projektet
bdr inte belastas med ytterligare utredningskostnader, utan avvisas.,

Stockholm den 10 december 2020

Miljogruppen Havsdrn

Richard Bergflo, jurist

Lena Bristrand, IT-konsult, verksamhetsanalytiker
Jan Bidcklund, professor emeritus KTH

Hans Lennartsson, byggnadsingenjér

Bjorn-Erik Pettersson, bonde

Bjorn Rosengren, advokat

Henrik W;nberg', ingenjér
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