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Dnr M2019/00428/Me - "Landsortsfarleden”

Sjofartsverkets yttrande av den 28 oktober 2021

Beredda tillfdlle till yttrande Over Sjofartsverkets rubricerade inlaga anfér
sakdgarna med efterfdljd av Sjofartsverkets rubricering foljande.

Behovet av atgidrder och projektets betydelse

Den héga samh&dllsnyttan som Sjdfartsverket dberopar &r en beddmning hinforlig
till en helt annan samh&llssituation &n dagens. I november 2021 skall
samh&dllsnyttan istdllet beddmas utifrén nu gdllande kunskaper om miljd och
klimat. Vid det stora klimatmbtet i Glasgow, vilket alltjamt pagdr ndr detta
skrives, har den absoluta noédvdndigheten av en omedelbar omstdllning till grén
energi med stort engagemang framforts. Bland annat har 450 foretag, som
tillsammans kontrollerar 40% av vdrldens tillgdngar, skrivit under ett avtal dir
man forbinder sig att stdlla om till grén energi med utgingspunkt i 1,5-
gradersmdlet i Paris-avtalet. Svenska Dagbladet sammanstdllde i en artikel, som
hédr bildgges, publicerad den 14 juli i &r, samstidmmiga beddmningar inom
oljeindustrin att oljefdrsdrjningen i vdrlden dr pd vig mot sitt slut. Vi
befinner oss sdledes i en helt annan vetenskaplig situation dn den som rédde nir
den nationella infrastrukturplaneringen framarbetades.

Anmdrkningsvart dr att Sjofartsverket vidhdller att Landsortsfarleden avseende
de b&da ansdkta omdragningarna skulle vara ”férhdllandevis olycksdrabbad”. Detta
dr, som sakidgarna tidigare redovisat, en oriktig uppgift. Sjdfartsverket
hdnvisar till MKB 5.2 varur figuren pd sid 16 pdstds skulle utvisa oldmpliga
mbtesférhdllanden mellan Fifdng och Stenskidr. Sakigarna gav redan i sitt
yttrande av den 24 augusti 2017 in gdllande sjokort didr bilaga 2a och bilaga 2b
utvisar att motesmdjligheterna i den nuvarande farleden i huvudsak inte
understiger mdtesmdjligheterna i de bdda omdragningar som Sjofartsverket

anvisat.
Aven Transportstyrelsens rekommendationer och internationella I._.IAI S
riktlinjer som Sjofartsverket hdnfér sig till och som skulle ORN

utvisa behov av stdrre fartygsstorlekar in till Sddertdlje Upprop ot “Landsoriferleden” 2009



hamn dr idag obsoleta. Sakidgarna har redovisat att erforderliga kvarvarande
oljetransporter kan ske utan nyttjande av stdrre fartyg dn idag genom nir sé
erfordras omlastning i Nyndshamns oljehamnar.

Sjofartsverket anfdr vidare att det inte dr aktuellt att utreda alternmativa
rutter eller hamnar, men som sakidgarna tidigare understrukit &r detta en laglig
plikt for Sjofartsverket utifrdn bestdmmelsen i Miljdbalken 6 kap 35 § p 2 vari
stadgas att miljokonsekvensbeskrivningar skall (understruket hidr) innehdlla
uppgifter om alternativa l&sningar for verksamheten. Varfdr Norviks hamn och
Nyndshamns oljehamn inte skulle utgdra alternativ redovisas inte.

Provningens avgréansning

Sjofartsverket framhidrdar i uppfattningen att Regeringen skulle vara fdrhindrad
att prova farledsprojektet i sin helhet. Som sakidgarna tidigare pépekat avser
Regeringens provning hela projektet enligt Hogsta domstolens avgdrande NJA 2008
s 748.

Pdverkan pd fdglar

Farledsprojektets risker for vilda sjdfaglar har understrukits av en rad
remissinstanser, bland annat SYVAB och Stockholms universitet. Aven fréan
sakdgarsidan har genom Skog Dr Per Hansson riskerna analyserats. Underlags-
rapporter framtagna genom ”tva besdk i omridet” vidger fjidderlitt jadmfort med den
méngd verklighetsdata som finns tillgédngliga.

Over Linsstyrelsens yttrande har sakdgarna framfért sina synpunkter i separat
skrivelse.

LTER-omriden

Sjofartsverket medger att effekter av fdroreningar, klimatidndringar och andra
miljoproblem pd vattenkvaliteten krdver ett helt annat underlag #n det
Sjofartsverket hittills presterat.

Fordjupning av sund och utvidrderingsmodeller, Miljdkvalitetsnormer,
Lokalisering av dumpningsomréden

SYVAB och andra remissinstanser har i sina yttranden analyserat bristerna i
Sjofartsverkets underlag, bland annat bestdende i att Sjdfartsverket anvidnder
sig av modellberdkningar och beddmningar istdllet for faktiska faltmdtningar.
Sjofartsverket redovisar att en studie utférd av DHI anvénts som underlag for
modellresultat hanférliga delvis till tillgédngliga fdltmdtningar fram till 2006,
det vill siga for 15 &r sedan. Sjofartsverket forklarar sig dock dppet for att
ta del av tillkommande data, bland annat avseende koncentrationen av fosfat och
ammonium, vilket leder till slutsatsen att vissa fdrhdllanden alltjimt &r
outredda infdr Regeringens avgdrande av tillstdndsansdkan. Aven vad avser
lokalisering av dumpningsomréden uppges en utredning vara pigdende. Sakigarna
har tidigare, bland annat i yttrandet av den 10 september 2020, erinrat om olika
remissinstansers framfdérda uppgifter.

Pdverkan pd Natura 2000-omrdden

Sjofartsverket har anfért att paverkan pd miljdn i Natura 2000-omréddena kommer
att bli begrdnsad, men inte redovisat denna péverkan.



Sammanfattning

Sjofartsverkets anstkan om tilldtlighet uppvisar dven efter Sjdfartsverkets nu
avgivna yttrande sddana brister att fdrutsidttning f6r tillstdnd saknas.
Sakédgarna vidh8ller att projektet inte bdr belastas med ytterligare utrednings-
kostnader, utan av Regeringen avvisas.
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